Anlage 77 Seite 1 von 5

Soll-und Betriebs-MaBe fiir die Gleisanlagen im Schienennetz L, poantenabstand Stand: Dez. 2018
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF . Atualisirun Rev. 2.0
Tabelle A: Streckengleis 60R2 (Ri60N), 59R2 (Ri59N) oder 49E1 (S49)
Gultigkeitsbereich (s. auch Spurfihrungshandbuch VGF): Spurweiten-MeBebene A [mm]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen, Fertigungstoleranzen [mm:
Achsabstand: 1.750-1.950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofile: U-Bahn, Tram gu 'g - Z' -
Sonderfahrzeuge mit Achsabstand 3.000mm, Radprofil: Sonderprofil 3000 Spurweite Rillengleis S[mm]: +0/-2
Radriickenabstand (BOStrab) 1.380mm Spurweite Vignolgleis S[mm]: +2 /-2
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden!
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung \ 3. Ambivalente Fiihrung
\
= \_ -
|
|
S
K
Y’ \\
i |
Innenbogenschiene Aupenbogenschiene
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
; . | Leitweite Rillenweite . | Leitweite @ Rillenweite . . .
Gleisbogen-
Radiugs Spurweite tber W Radlenker | Herzstiick Spurweite tber Wg Radlenker | Herzstiick Spurweite | Rillenweite
R[m] S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] W [mm]
Soll-MaBe (Fehlerklasse 1): == keine MaBnahmen
Bestand | 218 1.433
S =25 1.433
g =30 1.433
S =50 1.433
2 >100 1.433
=150 1.433
Wirtschaftliche Toleranz (Fehlerklasse 3): ®== Ausfiihrung innerhalb Regelinstandsetzungszeitraum
z 218 1.440
N 225 1.440
Z =30 1.440
E =50 1.440
| =100 1.440
o =150 1.440
& Sicherheitsrelevante Toleranz (Fehlerklasse 4): == Absichernde MaBnahmen vornehmen
lilJ =18 1.445
T 225 1.445
3 >30 1.445
E =50 1.445
> =100 1.445
=150 1.445
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
. . .. | Leitkanten- . . .. | Leitkanten- . " .. | Leitkanten-
Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand
S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm]
Grenzwert minimal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
=18 1.426 26 -
=25 1.425 24 -
=30 1.424 22 -
11]
=) =50 1.424 21 -
< =100 1.425 21 -
= =150 1.426 21 =
4 Grenzwert maximal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
w =18 1.455 1.371
2
(0] 225 1.455 1.373
=30 1.455 60 1.375
=50 1.455 1.377
=100 1.455 1.379
=150 1.455 45 1.380
H:Wii?gi der Leit- und Fahrflank h VDV-Oberbaurichtlini Tabellenregister:
* Ausbildung der Leit- und Fahrflanken nac -Oberbaurichtlinien - - -
* Ist der Abstand zwei gegentlber liegenden Herzstiicke (EH) in Iaze:lle Q it;ecre:?g)glels, Schienenprofii 60R2 und 49E1
Gleislangsrichtung kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstlicke als anetle ?p =7omm —
Doppelte Herzstiicke zu behandeln Tabelle C [Weichen und Kreuzungen, Tiefrille-Tiefrille, Rkopf=10mm
(1) Leitweite Uber die Herzstiickrille messen Tabelle D |Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, T=17mm
(2) Leitweite (iber die Radlenkerrille messen Tabelle E_|Weichen, Flachrille-Tiefrille
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Anlage 7.8 Seite 2 von 5

Soll-und Betriebs-MaBe fiir die Gleisanlagen im Schienennetz Lutz 31,1211 Lkantnabstand Stand: Dez. 2018
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF iz 10-12.18: Akualisierung Rev. 2.0
Tabelle B: Weichen und Kreuzungen, 49E1 (S49), Radlenker 0 und 10mm uber GFT
Giiltigkeitsbereich (s. auch Spurfihrungshandbuch VGF): Spurweiten-MeBebene A [mm]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen, Fertigungstoleranzen [mm:
Achsabstand: 1.750-1.950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofile: U-Bahn, Tram igung z -
Sonderfahrzeuge mit Achsabstand 3.000mm, Radprofil: Sonderprofil 3000 Spurweite S [mm]: +2/-0
Radriickenabstand 1.380mm Rillenweite Radlenker Wy [mm: +1/-0
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! Rillenweite Herzstlick Wy, [mm]: +1/-0
1. Leitflankenfiihrung \ N . 2. Fahrflankenfiihrung \ 3. Ambivalente Fiihrung N
Merkmal: HS an der \, Merkmal: HS an der Merkmal: Keine ausgepragte
AuBenbogenschiene \ Innenbogenschiene Flhrung i\\
Geeignet fiir: EH von Einfachen * Geeignet fiir EH von Geeignet: Doppelte Herzstiicke 3 4
Weichen, AuBenbogenweichen, Innenbogenweichen in Kreuzungen, EH im geraden
Innenbogenweichen (nur \ (nur Stammgleis) Gleis, EH wenn der Abstand
Zweiggleis) und EH von \ zweier gegenuberliegender HS in
Kreuzungen \ Langsrichtung kleiner 1900 mm k
ist
- s -
= - =, _WH K _WH_
| ‘ . l ‘ | “
ol [ A
WR K WH. WH K _WR
Innenbogenschiene LH ] i i L LR _ Aupenbogenschiene
s . - s - Innenbogenschiene Aupenbogenschiene
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
itweite i i itweite @ i ita 3
Gleisbogen- | Spurweite Leitweite Rillenweite Spurweite Leitweite Rillenweite Spurweite | Rillenweite
Radius aber Wy Radlenker | Herzstiick tber Wg Radlenker | Herzstiick
R[m] S [mm] Ly [mm] Wg [mm] | Wy [mm] S [mm] Lg [mm] Wg [mm] | Wy [mm] S [mm] W [mm]
=) Soll-MaBe (Fehlerklasse 1): === keine MaBnahmen
g =50 1.433 1.405 28 33 1.429 1.392 28 37 1.433 31
a =100 1.433 1.405 28 33 1.429 1.393 27 36 1.433 30
=z =150 1.433 1.405 28 33 1.429 1.393 27 36 1.433 30
Wirtschaftliche Toleranz (Fehlerklasse 3): ®== Ausflhrung innerhalb Regelinstandsetzungszeitraum
& Z =50 1.440 1.402 33 38 1.436 1.397 33 42 1.440 36
o H =100 1.440 1.402 33 38 1.436 1.398 32 41 1.440 35
i' <Zt =150 1.440 1.402 33 38 1.436 1.398 32 41 1.440 35
8 E Sicherheitsrelevante Toleranz (Fehlerklasse 4): ® == Absichernde MaBnahmen vornehmen
E 5' =50 1.445 38 43 1.441 38 47 1.445 41
> = =100 1.445 38 43 1.441 37 46 1.445 40
=150 1.445 38 43 1.441 37 46 1.445 40
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
. . . Leitkanten- . . . Leitkanten- . " . Leitkanten-
Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand
S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm]
Grenzwert minimal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
w =50 1.427 22 - 1.424 22 - 1.428 22 -
3 =100 1.426 22 - 1.424 22 - 1.428 22 -
E =150 1.425 21 - 1.425 22 - 1.428 22 -
E Grenzwert maximal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrun
g =50 1.450 50 1.381 1.450 50 1.375 1.450 50 1.376
=100 1.450 50 1.381 1.450 50 1.376 1.450 50 1.377
=150 1.450 50 1.380 1.450 50 1.377 1.450 50 1.377
Hinweise:
* Ausbildung der Leit- und Fahrflanken nach VDV-Oberbaurichtlinien -
* Ist der Abstand zwei gegentliber liegenden Herzstiicke (EH) in Tabellenregister:
Gleislangsrichtung kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstlicke als Tabelle A |Streckengleis, Schienenprofil B0R2 und 49E1
Doppglte HerZStUCk_e 2u behand"_:‘ln Tabelle B |Weichen und Kreuzungen, Vignol, Radl. Omm {i. GFT, Rkopf=13mm
(1) Leitweite Uber die Herzstiickrille messen Tabelle C |Weich 4K Tiefrille-Tiefrille. Rkonf10
(2) Leitweite (iber die Radlenkerrille messen oeTe - [eiohen une Fetzunger, TeTe e, opi- oMM
(3) Fiir Rillen mit 45mm iiberhéhten Radlenkern ist Tabelle D _|Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, T=17mm
die Rillenweite Wg um 10 mm zu erhdhen! Tabelle E |Weichen, Flachrille-Tiefrille
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Anlage 7.8 Seite 3 von 5
Soll-und Betriebs-MaBe fiir die Gleisanlagen im Schienennetz oz 3T T2 T elarterabstand Stand: Dez. 2018
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF . Atualisirun Rev. 2.0
Tabelle C: Weichen und Kreuzungen, Tiefrillenanlagen, R= 10 mm
Gltigkeitsbereich (s. auch Spurflihrungshandbuch VGF): Spurweiten-MeBebene A [mm]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen, Ferti tol X
Achsabstand: 1.750-1.950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofile: U-Bahn, Tram e |gur?gs oleranzen:

Sonderfahrzeuge mit Achsabstand 3.000mm, Radprofil: Sonderprofil 3000 Spurweite S [mm]: +0/-2
Radriickenabstand 1.380mm Rillenweite Radlenker Wg [mm]: +1/-0
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! Rillenweite Herzstiick W, [mm]: +17-0
1. Leitflankenfiihrung N 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung § N
Merkmal: HS an der Merkmal: HS an der Merkmal: Keine ausgepragte \
AuBenbogenschiene Innenbogenschiene Flhrung
Geeignet flr: EH von Einfachen Geeignet fir EH von Geeignet: Doppelte Herzstiicke
Weichen, AuBenbogenweichen, Innenbogenweichen in Kreuzungen, EH im geraden
Innenbogenweichen (nur (nur Stammgleis) Gleis, EH wenn der Abstand
Zweiggleis) und EH von zweier gegenuberliegender HS
Kreuzungen in Langsrichtung kleiner 1900
mm ist
7 i . LSR ] r s |
WR. K _WH_ WH. K R _WH._ K _WH.
Innenbogenschiene Auplenbogenschiene Innenbogenschiene Aupenbogenschiene
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
; . | Leitweite Rillenweite . | Leitweite @ Rillenweite . . .
Gleisb -
ﬁd?ug: ™| Spurweite tber W Radlenker | Herzstiick Spurweite tber Wg Radlenker | Herzstiick Spurweite | Rillenweite
R[m] S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] W [mm]
Soll-MaBe (Fehlerklasse 1): === keine MaBnahmen
) =18 1.433 1.406 27 37 1.428 1.388 31 40 1.431 32
g =25 1.433 1.408 25 36 1.429 1.390 30 39 1.431 31
=) 230 1.433 1.409 24 35 1.429 1.391 29 38 1.431 30
w =50 1.433 1.410 23 34 1.430 1.393 28 37 1.431 29
= =100 1.433 1.410 23 34 1.430 1.394 27 36 1.431 28
=150 1.433 1.409 24 34 1.431 1.395 27 36 1.431 28
= Wirtschaftliche Toleranz (Fehlerklasse 3): &== Ausfiihrung innerhalb Regelinstandsetzungszeitraum
L =18 1.440 1.403 42 1.435 36 1.438 37
E 225 1.440 1.405 30 41 1.436 1.395 35 44 1.438 36
< =30 1.440 1.406 29 40 1.436 1.396 34 43 1.438 35
% =50 1.440 1.407 28 39 1.437 1.398 33 42 1.438 34
- =100 1.440 1.407 28 39 1.437 1.399 32 41 1.438 33
E =150 1.440 1.406 29 39 1.438 1.400 32 41 1.438 33
) Sicherheitsrelevante Toleranz (Fehlerklasse 4): === Absichernde MaBnahmen vornehmen
w =18 1.445 - 37 47 1.440 - 41 50 1.443 42
i' =25 1.445 - 35 46 1.441 - 40 49 1.443 41
(@) =30 1.445 - 34 45 1.441 - 39 48 1.443 40
% =50 1.445 - 33 44 1.442 - 38 47 1.443 39
L =100 1.445 - 33 44 1.442 - 37 46 1.443 38
> =150 1.445 - 34 44 1.443 - 37 46 1.443 38
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
. . .. | Leitkanten- . . .. | Leitkanten- . " .. | Leitkanten-
Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand
S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm]
Grenzwert minimal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
=18 1.430 26 - 1.426 25 - 1.428 25 -
=25 1.430 24 - 1.426 23 - 1.428 24 -
w 230 1.430 23 - 1.426 23 - 1.428 23 -
=) =50 1.430 22 - 1.427 22 - 1.428 22 -
< =100 1.429 22 - 1.427 22 - 1.428 22 -
E =150 1.428 22 - 1.428 22 - 1.428 22 -
4 Grenzwert maximal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
I[:'ICJ =18 1.450 50 1.375 1.450 1.371 1.450 1.373
(O] 225 1.450 50 1.379 1.450 50 1.375 1.450 50 1.377
=30 1.450 50 1.380 1.450 50 1.376 1.450 50 1.378
250 1.450 50 1.381 1.450 50 1.378 1.450 50 1.380
=100 1.450 50 1.381 1.450 50 1.379 1.450 50 1.380
=150 1.450 50 1.380 1.450 50 1.380 1.450 50 1.381
yzwiﬁg: der Leit- und Fahrflank h VDV-Oberbaurichtlini Tabellenregister:
usbildung der Leit- und Fahrflanken nacl -Oberbaurichtlinien - - -
* Ist der Abstand zwei gegentiber liegenden Herzstiicke (EH) in Iaze:lle Q zt;ecrenglels, Schienenprofil 0R2 und 49E1
Gleislangsrichtung kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstiicke als abe’e opf=13mm
Doppelte Herzstiicke zu behandeln Tabelle C [Weichen und Kreuzungen, Tiefrille-Tiefrille, Rkopf=10mm
(1) Leitweite Uber die Herzstiickrille messen Tabelle D |Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, T=17mm
(2) Leitweite Uber die Radlenkerrille messen Tabelle E |Weichen, Flachrille-Tiefrille
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Anlage 7.8 Seite 4 von 5
Soll-und Betriebs-MaBe fiir die Gleisanlagen im Schienennetz oz 3T T2 T elarterabstand Stand: Dez. 2018
der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF . Atualisirun Rev. 2.0
Tabelle D: Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, T=17mm, Rkopf=10 mm
Gltigkeitsbereich (s. auch Spurflihrungshandbuch VGF): Spurweiten-MeBebene A [mm]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen, Ferti tol K
Achsabstand: 1.750-1.950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofile: U-Bahn, Tram e |gur?gs oleranzen [mm}:

Sonderfahrzeuge mit Achsabstand 3.000mm, Radprofil: Sonderprofil 3000 Spurweite S [mm]: +0/-2
Radriickenabstand 1.380mm Rillenweite Radlenker Wg [mm]: +1/-0
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! Rillenweite Herzstiick W, [mm]: +17-0
1. Leitflankenfiihrung N 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung )
Merkmal: HS an der Merkmal: HS an der Merkmal: Keine ausgepragte
AuBenbogenschiene Innenbogenschiene Flhrung
Geeignet flr: EH von Einfachen Geeignet fir EH von Geeignet: Doppelte Herzstiicke
Weichen, AuBenbogenweichen, Innenbogenweichen in Kreuzungen, EH im geraden
Innenbogenweichen (nur (nur Stammgleis) Gleis, EH wenn der Abstand
Zweiggleis) und EH von zweier gegenuberliegender HS
Kreuzungen in Langsrichtung kleiner 1900
mm ist
- s N s : -
R K wH] 5 PR P
frmenbogenschiene Aupienbogenschiene
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
; . | Leitweite Rillenweite . | Leitweite @ Rillenweite . . .
Gleisb -
ﬁd?ug: ™| Spurweite tber W Radlenker | Herzstiick Spurweite tber Wg Radlenker | Herzstiick Spurweite | Rillenweite
R[m] S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] W [mm]
Soll-MaBe (Fehlerklasse 1): === keine MaBnahmen
) =18 1.434 1.406 28 36 1.429 1.389 28 40 1.430 31
g =25 1.433 1.407 26 35 1.429 1.390 27 39 1.429 29
=) 230 1.432 1.408 24 34 1.429 1.391 26 38 1.428 28
w =50 1.432 1.409 23 33 1.429 1.392 25 37 1.428 27
= =100 1.432 1.409 23 33 1.429 1.392 25 37 1.428 27
=150 1.432 1.408 24 33 1.429 1.391 25 38 1.428 27
= Wirtschaftliche Toleranz (Fehlerklasse 3): &== Ausfiihrung innerhalb Regelinstandsetzungszeitraum
L =18 1.441 1.403 41 1.436 33 1.437 36
E 225 1.440 1.404 31 40 1.436 1.395 32 44 1.436 34
< =30 1.439 1.405 29 39 1.436 1.396 31 43 1.435 33
% =50 1.439 1.406 28 38 1.436 1.397 30 42 1.435 32
- =100 1.439 1.406 28 38 1.436 1.397 30 42 1.435 32
E =150 1.439 1.405 29 38 1.436 1.396 30 43 1.435 32
) Sicherheitsrelevante Toleranz (Fehlerklasse 4): == Absichernde MaBnahmen vornehmen
w =18 1.446 - 38 46 1.441 - 38 50 1.442 41
i' =25 1.445 - 36 45 1.441 - 37 49 1.441 39
(@) =30 1.444 - 34 44 1.441 - 36 48 1.440 38
% =50 1.444 - 33 43 1.441 - 35 47 1.440 37
L =100 1.444 - 33 43 1.441 - 35 47 1.440 37
> =150 1.444 - 34 43 1.441 - 35 48 1.440 37
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
. . .. | Leitkanten- . . .. | Leitkanten- . . .. | Leitkanten-
Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand
S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm]
Grenzwert minimal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
=18 1.428 25 - 1.424 24 - 1.426 24 -
=25 1.427 22 - 1.423 22 - 1.425 22 -
w 230 1.427 21 - 1.423 21 - 1.425 21 -
=) =50 1.426 20 - 1.423 20 - 1.424 20 -
< =100 1.425 19 - 1.423 19 - 1.424 19 -
E =150 1.424 19 - 1.424 19 - 1.424 19 -
4 Grenzwert maximal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
I[:'ICJ =18 1.450 50 1.377 1.450 1.373 1.450 1.375
(O] 225 1.450 50 1.380 1.450 50 1.376 1.450 50 1.378
=30 1.450 50 1.381 1.450 50 1.377 1.450 50 1.379
250 1.450 50 1.382 1.450 50 1.379 1.450 50 1.381
=100 1.450 50 1.383 1.450 50 1.381 1.450 50 1.382
=150 1.450 50 1.382 1.450 50 1.382 1.450 50 1.382
*H,i:wii?g: der Leit- und Fahrflank h VDV-Oberbaurichtlini Tabellenregister:
usbildung der Leit- und Fahrflanken nacl -Oberbaurichtlinien - - -
* Ist der Abstand zwei gegentiber liegenden Herzstiicke (EH) in Iaze:lle Q zt;ecrenglels, Schienenprofil 0R2 und 49E1
Gleislangsrichtung kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstlicke als anetle ?p =13mm —
Doppelte Herzstiicke zu behandeln Tabelle C [Weichen und Kreuzungen, Tiefrille-Tiefrille, Rkopf=10mm
(1) Leitweite Uber die Herzstiickrille messen Tabelle D |Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, T=17mm
(2) Leitweite Uber die Radlenkerrille messen Tabelle E |Weichen, Flachrille-Tiefrille
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Anlage 7.8

Seite 5 von 5

Soll-und Betriebs-Male fir die Gleisanlagen im Schienennetz

Tutz 31.12.11: Lettkantenabstand
Lutz 06.05.14: Aktual.

Stand: Dez. 2018

Fehlerklassen

(1) Leitweite Uber die Herzstlckrille messen
(2) Leitweite Uber die Radlenkerrille messen

der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main VGF Lutr 10,12 18: Aktualisiorung Rev. 2.0
Tabelle E: Weichen, Tiefrille (60R1)/Flachrille (T=17mm Rkopf=10mm)
Gltigkeitsbereich (s. auch Spurflihrungshandbuch VGF): Spurweiten-MeBebene A [mm]: -14
Fahrzeugtypen Ptb/Pt, U2, U3, U4, U5, R-Wagen, S-Wagen, Ferti tol K
Achsabstand: 1.750-1.950 mm, Raddurchmesser: 510-740 mm, Radprofile: U-Bahn, Tram e |gur?gs oleranzen [mm}:
Sonderfahrzeuge mit Achsabstand 3.000mm, Radprofil: Sonderprofil 3000 Spurweite S [mm]: +0/-2
Radriickenabstand 1.380mm Rillenweite Radlenker Wg [mm]: +1/-0
Gleise und Gleisanlagen mit R<25m diirfen nur von Strassenbahnfahrzeugen befahren werden! Rillenweite Herzstiick W, [mm]: +17-0
1. Leitflankenfiihrung N 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
Merkmal: HS an der
AuBenbogenschiene
Geeignet fiir: EH von Einfachen
Weichen, AuBenbogenweichen,
Innenbogenweichen (nur
Zweiggleis) und EH von
Kreuzungen
R
=
Innenbogenschiene Aupenbogenschiene
1. Leitflankenfiihrung 2. Fahrflankenfiihrung 3. Ambivalente Fiihrung
; . |Leitweite Rillenweite . |Leitweite @ Rillenweite . . .
Gleisb -
::dzi)ugse ™| Spurweite tber W Radlenker | Herzstiick Spurweite tber Wg Radlenker | Herzstiick Spurweite | Rillenweite
R[m] S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] Ly [mm] | Wg [mm] | Wy [mm] | S [mm] W [mm]
Soll-MaBe (Fehlerklasse 1): ®== keine MaBnahmen
| =18 1.434 1.406 28 37
g 225 1.434 1.407 27 36
=) 230 1.434 1.408 26 35
w =50 1.434 1.409 25 34
= >100 1434 | 1.409 25 34
=150 1.434 1.408 26 34
= Wirtschaftliche Toleranz (Fehlerklasse 3): ®== Ausfiihrung innerhalb Regelinstandsetzungszeitraum
L =18 1.441 1.403 33 42
E 225 1.441 1.404 32 41
< =30 1.441 1.405 31 40
« =50 T.447 7.406 30 39
- =100 1.441 1.406 30 39
o > 150 1441 1.405 3 39
) Sicherheitsrelevante Toleranz (Fehlerklasse 4): == Absichernde MaBnahmen vornehmen
w =18 1.446 - 38 47
o =25 1.446 - 37 46
(@) =30 1.446 - 36 45
% =50 1.446 - 35 44
L =100 1.446 - 35 44
> =150 1.446 - 36 44
1. Leitfl filhrung 2. Fahrflankenfithrung 3. Ambivalente Fiihrung
. Rillenweite | Leitkanten- . " .. | Leitkanten- . " .. | Leitkanten-
Spurweite T/E Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand Spurweite | Rillenweite Abstand
S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm] S [mm] W [mm] K [mm]
Grenzwert minimal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
=18 1.429 26/25 -
=25 1.428 24/22 -
w 230 1.428 23/21 -
=) =50 1.427 22/20 -
< 2100 1.427 22/19 -
= =150 1426 | 22[9 =
4 Grenzwert maximal (Fehlerklasse 5): === Sofortige Instandsetzung bzw. SicherungsmaBnahme oder Sperrung
lé'cJ =18 1.450 50 1.376
(O] 225 1.450 50 1.379
=30 1.450 50 1.380
250 1.450 50 1.382
=100 1.450 50 1.382
=150 1.450 50 1.381
yrwﬂﬁg: der Leit- und Fahrflank h VDV-Oberbaurichtlini Tabellenregister:
usbildung der Leit- und Fahrflanken nac -Oberbaurichtlinien - - -
* Ist der Abstand zwei gegentiber liegenden Herzstiicke (EH) in Iaze:lle Q it;ecrenglels, Schienenprofil 0R2 und 49E1
Gleislangsrichtung kleiner als 1.900 mm, so sind diese Herzstiicke als abe’e opf=13mm
Doppelte Herzstiicke zu behandeln Tabelle C [Weichen und Kreuzungen, Tiefrille-Tiefrille, Rkopf=10mm

Tabelle D

Weichen und Kreuzungen, Flachrille-Flachrille, T=17mm

Tabelle E

Weichen, Flachrille-Tiefrille
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